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En respuesta, vecinas, especia-
listas y colectividades comen-
zamos a construir un proceso
colectivo de informacion, refle-
Xion y accion. Las conversa-
ciones abordaban tanto las
implicaciones en la movilidad
urbana como los impactos socia-
les y ambientales del proyecto.
En ese contexto nacio Calles de
Primer Nivel (CD1N), una red
integrada por personas y orga-
nizaciones comprometidas con
defender el derecho a una ciu-
dad mas sostenible, accesible e
incluyente.

Desde este espacio organi-
zamos encuentros, dialogos

y ejercicios de analisis para
comprender el proyecto, de-
batir sus impactos y abrir una
conversacion mas amplia sobre
el modelo de ciudad que se ha
venido construyendo, al tiempo
que se impulsaba una vision al-
ternativa que prioriza la vida en
las calles, el transporte publico,
la movilidad activa y el cuidado
del entorno natural por encima
de las infraestructuras centra-
das en el automovil.

Entre 2023 y 2024, esta
preocupacion inicial se trans-
formo en una articulacion mucho
mas amplia en la ciudad. La
colaboracién entre CDIN y Un
Rio en el Rio (UREER) fue clave,
al combinar capacidades de
analisis urbano, con el cono-
cimiento técnico v la experien-
cia en politica publica. Lo que
permitié construir una narrativa
mas solida sobre los impactos
del proyecto vy fortalecer la capa-
cidad ciudadana, el tejido social
para la organizacion y propuesta
de alternativas. Durante este
periodo se desplegaron diversas
estrategias de incidencia publica:
analisis técnicos, foros ciudada-
nos, campanas de comunicacion,
solicitudes de transparencia 'y
acciones legales. A inicios de
2024, CD1N presentd un amparo
indirecto para solicitar la suspen-
sién del proyecto, argumentando
la falta de estudios, la ausencia
de consulta publicay los riesgos
ambientales asociados a la obra.
Dicho proceso permitio que el go-
bierno del estado gestionara una
audiencia publica entre gobierno,
empresay ciudadania.
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Debido a politicas publicas falli-
das en desarrollo urbano, vivien-
da, etc, la mancha urbana de la
ZMM crecio casi tres veces mas
rapido que la poblacion, obligan-
do a desplazamientos intermu-
nicipales cada vez mas largos

y dependientes del automovil
(Gobierno de Monterrey, 2023).

Esta desigualdad se mide
claramente en tiempos de
traslado. Mientras una persona
que se mueve en automovil
pierde en promedio 1 hora
diariamente en traslados,
quien depende del transporte
publico el triple. (Como Vamos
Nuevo Leon, 2024). EL tiempo se
ha convertido en un impuesto
urbano que castiga de forma
sistematica a quienes menos
recursos tienen..(Ferniza-Quiroz
y Soto-Canales, 2021).

Como han sefialado diversos
estudios sobre movilidad y
género, la ciudad moderna fue
disefada para un “viaje lineal”
casa-trabajo-casa que res-
ponde al modelo de un suje-
to abstracto, generalmente un
varon proveedor con automovil,
e ignora la complejidad de los
trayectos asociados al trabajo
de cuidados. En la vida cotidiana,

El precio invisible

muchas personas realizan reco-
rridos encadenados que incluyen
llevar a infancias a la escuela,
realizar compras, acompanar a
personas mayores o regresar al
trabajo, configurando trayec-
tos poligonales que el disefio
urbano tradicional rara vez con-
sidera (Booth, Darke y Yeandle,
1998; Col:lectiu Punt 6, 2019).

Los datos locales confirman
esta brecha estructural: 30.1%
de las mujeres sale de casa por
motivos vinculados al cuidado,
frente a 11.5% de los hombres
(Como Vamaos Nuevo Leon,
2024). Trabajo que equivale al
15% del PIB estatal (Consejo
Nuevo Leon, 2024). Cuando el
transporte publico es lento e
inseguro vy los servicios estan
dispersos, el costo lo absorben
principalmente las mujeres y
las infancias.

El modelo actual tambien tiene
impactos ambientales y de salud.
En una ciudad dispersa y depen-
diente del automovil, el trans-
porte se convierte en una de las
principales fuentes de emisiones
contaminantes. Hoy respiramos
aire fuera de norma mas de la
mitad de los dias del afio (INECC,
2017; Villasaez, 2026).
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No es es politica

cultura:

El cochecentrismo no persiste
por inercia cultural ni por una
supuesta “mentalidad regiomon-
tana”. Persiste por decisiones
politicas y econdmicas concretas
acumuladas durante décadas.
Bajo la “fantasia ingenua” de que
la fluidez vehicular equivale al
progreso, la inversion publica ha
operado en sentido contrario a la
jerarquia de movilidad, convirtien-
do calzadas y paseos en vulgares
ejes viales y privilegiando el flujo
de maquinas sobre el espacio
social (Casas, 2019).

publica

Como explica David Harvey
(2013), las grandes obras
urbanas también cumplen
funciones econdmicas v politi-
cas: producen una imagen de
progreso y movilizan capital,
incluso cuando no resuelven
los problemas que prometen
solucionar. Por ello, el fracaso
de las soluciones viales no es
Unicamente técnico; respon-
de a una racionalidad politica
que continua privilegiando el
automovil como eje del desa-
rrollo urbano.

La violencia
estructural dej|
disefio urbano
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Los datog mds reveladores sobre g cochismo en el pajs

Fuente: INEGI. / Mapa: Sheila Ferniza en colaboracién con cdin.
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Colectivo ciudadano conformado por activistas, representantes de
organizaciones civiles y personas a titulo personal que creen que
otro disefo de calles es posible. Operan como asamblea horizontal
y se articulan con movimientos por la movilidad, el medio ambiente
y la defensa del territorio.

Problematica

El Gobierno de Nuevo Ledn impuso sin consulta ciudadana la construccion
de un viaducto elevado sobre la avenida Morones Prieto v el cauce del rio
Santa Catarina. La obra amenazaba el derecho a una movilidad digna, a un
medio ambiente sano y a una ciudad pensada desde la vida cotidiana.

Acciones

Emprendieron litigio estratégico con amparos para frenar la construccion,
ruedas de prensa, campafas en redes sociales (#UnRioSinViaducto), es-
pacios de didlogo con especialistas y academia, y colaboracion estrecha
con el movimiento Un Rio en el Rio. Al final el Gobierno de Nuevo Leén se
desistio de la construccion del viaducto.

Foto: Salvemos al Parque Libertad

Organizacién vecinal surgida de la indignacién de habitantes

de colonias del norte de Monterrey —Morelos, Valle Morelos,
Ferrocarrilera, Residencial Aztlan— ante la amenaza de perder uno
de los pocos espacios verdes de la zona.

Problematica

El gobierno estatal intentd construir un hospital sobre el Parque Libertad,
antiguo Penal del Topo Chico, sin consulta previa. Esto ponia en riesgo casi
10 hectareas de area verde, la memoria histérica del lugar y los derechos a
la recreacion, la salud y un medio ambiente sano.

Acciones

Realizaron protestas y blogueos en via publica, presentaron un juicio de
amparo colectivo que obtuvo una suspension definitiva de los trabajos

en 2024, elaboraron estudios técnicos justificativos, gestionaron de-
nuncias penales y ambientales, y mantuvieron un monitoreo comunitario
permanente del parque. Actualmente impulsan su declaratoria como Area
Natural Protegida y la conversion del ‘Penalito’ en centro cultural.

22



Foto: Un Rio en el Rio
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Movimiento surgido en 2023, integrado por diversas colectivas
de la ciudad, académicos y activistas. Opera con una asamblea
horizontal con comisiones.

Problematica

El Gobierno del Estado y CONAGUA desmontaron la vegetacion del rio Santa
Catarina bajo argumentos de riesgo hidrometeorolégico, lo que la asamblea
identifico como preparacion para la construccion del viaducto elevado. El

rio es habitat de mas de mil especies, fuente del 70% del agua doméstica
metropolitana y espacio de recreacion colectiva.

Acciones

Organizaron manifestaciones en SEMARNAT y PROFEPA, presentaron
amparos, impulsaron la primera audiencia publica sobre el rio en Nuevo Ledn,
realizan recorridos mensuales de educacion ambiental, produjeron contenido
audiovisual y académico, y cabildean la declaratoria del rio como Area
Natural Protegida.

Foto: Tijuanita mi ciudad

Colectivo interdisciplinario y voluntario integrado mayorita-
riamente por mujeres que toma decisiones por consenso.
Trabaja desde cuatro principios: compartir las calles
pacificamente, que la infancia no estorba sino transforma,
reorientar la movilidad hacia la seguridad y la equidad, y
entender la ciudad como espacio pedagoégico.

Problematica

En una ciudad donde el padron vehicular supera a la poblacion infantil

y adulta mayor, la inaccion del municipio ante los siniestros viales y la
ausencia de un enfoque sistémico de seguridad generd condiciones de
exclusion para peatones, ciclistas, nifias, ninos y personas con tareas de
cuidado.

Acciones

Implementaron intervenciones fisicas en el espacio publico, organizaron
dos ediciones de la Via Recreativa en 2025 que reunieron a mas de 2,000
personas, construyeron alianzas con 30 asociaciones civiles por edicion,
realizaron el Conteo Ciclista Tijuana 2024 como evidencia empirica,

y buscan la institucionalizacion permanente de la Via Recreativa con
presupuesto municipal.

24



Foto: Canto del Agua, Migala y Chicas Ecopunk
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Alianza de tres colectivas: Canto del Agua, Migala y Chicas
Ecopunk (surgida directamente de esta lucha). Se articularon
con periodistas, el Centro Ciudadano Lagunero y colectivas de
generaciones previas de activismo ambiental.

Problematica

El proyecto Viaducto-Abastos-Independencia en la Comarca Lagunera
implico la tala de 129 arboles, algunos de hasta 40 afos, en el principal
corredor comercial de la ciudad, sin estudio de impacto ambiental. La
obra afladié hasta 1.5 horas al trayecto de usuarios de transporte publico,
elimino espacios peatonales y destruyo el habitat del ave migratoria Tordi
Cabeza Amarilla.

Acciones

Realizaron plantones, campamentos en la obra, cierres de calle,
manifestaciones y un funeral simbolico por los arboles. Presentaron dos
amparos, participaron en mesas de trabajo con autoridades y lanzaron
la campafa ‘Nombrar como acto de resistencia’, nombrando cada

arbol. Aunque no lograron detener la tala, generaron un precedente de
organizacion y conciencia ciudadana en la region.

Foto: Coalicion Movilidad Segura

Coalicion horizontal integrada por Pedaleando SLP, Derechos
Urbanos, PIH Ciudad y una red amplia de defensores de derechos
humanos y ciudadanos independientes. Se articula con la Coalicion
de Movilidad Segura nacional y toma decisiones por consenso.

Problematica

San Luis Potosi es la sexta entidad con mas muertes por siniestros viales
en México: 2,529 personas fallecidas y 9,000 heridas en cinco anos.

El Congreso local acumuld mas de 820 dias de retraso en armonizar

su legislacion con la Ley General de Movilidad y Seguridad Vial. El
siniestro vial del activista Josué Santiago ‘Santi’ en 2024 detono la
exigencia colectiva.

Acciones

Presentaron la iniciativa ciudadana #LeySanti, interpusieron amparos
por omision legislativa, organizaron foros, conversatorios y ‘antifestejos’,
mantuvieron presion politica constante en medios y redes, y colaboraron
con la academiay legisladores en la ‘Ley Santi 2.0. Actualmente
negocian su presentacion conjunta con el gobierno estatal.
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Foto: Pedaleanda, Netas Ciudadanas, UnAltavoz
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Red de colectivas y personas de distintos @mbitos —Pedaleandq,
UnAltavoz, Netas Ciudadanas, Aves de Ciudad, Karem en Bici,
Rodadas Epicas, Mama en Bici y Justicia Digna, entre otras— que
operan de manera horizontal y organica, articulando liderazgos
rotativos segln la causa y el territorio.

Problematica

Una obra estatal sobre una via rapida elimind banquetas y cruces seguros,
deterioro los trayectos en transporte publico y aumento los riesgos para
peatones v ciclistas. La via recreativa dominical desaparecio y nunca fue
restituida institucionalmente. La ciudad siguio registrando siniestros viales y
violaciones sistematicas a los derechos de las personas mas vulnerables.

Acciones

Activaron por primera vez una audiencia publica municipal en noviembre de
2025, donde presentaron propuestas concretas: zonas de velocidad reduci-
da (Zona 30), ensanchamiento de banquetas, intervencion de intersecciones
peligrosas y corredores biolégicos. Usaron ciencia ciudadana, cartografia
abierta, comunicacion de guerrilla y alianzas con negocios biciamigables para
recabar firmas y generar evidencia técnica.

Conclusion

El trabajo colectivo conecta experiencias, conocimientos y formas
de vivir la ciudad. Frente a imposiciones gubernamentales y formas
hostiles de disefarla se ha demostrado que la esperanza de habitar
ciudades mas justas y seguras se sostiene de personas, grupos,
organizaciones y colectivos que resisten y luchan todos los dias.

A través de recursos legales, artisticos, académicos, organizacion
vecinal, ciencia ciudadana, pedagogia urbana e investigacion. Cada
una de estas luchas, las personas que la integran y el trabajo que
realizan nos recuerdan que #otrodisefiodecallesesposible y que

la ciudad no debe responder a la légica empresarial o cochista,

esa que dicta que mas carriles para coches, viaductos elevados, o
megaproyectos invasivos, son progreso.

Estos testimonios demuestran que aunque los contextos locales
sean distintos, las problematicas en materia de movilidad y ciudad
reunen patrones: proyectos sin consultas publicas y opacidad,
destruccion ambiental, violencia vial, exclusion y desigualdad
espacial, entre otros. Pero también, nos muestran que hay muchas
personas organizandose y dispuestas a reconstruir su entorno de
forma comunitaria.

Este primer volumen de Entre calles, ademas de ofrecernos la
conceptualizacion de una problematica: el cochecentrismo, también
es un recurso de memoria colectiva para reconocer nuestras
victorias y nuestros retos. Dejamos evidencia de que otra forma de
hacer ciudad es posible, porque ya esta ocurriendo.
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Esperamos que esta
publicacion contribuya a
impulsar mas conversaciones,
colaboraciones y procesos
organizativos.

Para mas informacion
consulta nuestro sitio web
y redes sociales.

www.callesdeprimernivel.org
@callesdeprimernivel
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